AUTO-DIAGNOSTIC — Moteur CA18ET
Mode Ill — Systéeme d’auto-diagnostic (Suite)

Code affiché Circuit ou piéces anormaux L'unité de commande émet
un signal d’anomalie lorsque
les conditions suivantes sont
détectées.

POMPE A CARBURANT Circuit de pompe & carburant @ Le circuit de la pompe a carburant est
ouvert ou court-circuité.

Q (Un courant anormalement élevé ou
GoRe 11,52 bas est entré.)
8O — 0B Ik
Rouge Vert

1 (@

)

SEF994D
el Circuit de capteur de détonation ® Le circuit de capteur de détonation
BETONATION est ouvert ou court-circuité.

Code n° 34
7 A
_b
(@{®)
Rouge Vert
SEF175F
Code n° 44
> Fonctionnement
. normal de
Houge NG PE.C.CS.
SEFB41C
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AUTO-DIAGNOSTIC — Moteur CA18ET

Témoins de contréle
Sélecteur de mode de diagnostic

SEFE50B

Description

L'auto-diagnostic est utile pour diagnostiquer les anomalies dans
les capteurs et dispositifs de commande principaux du systéme
E.C.C.S. Il existe 5 modes dans le systéme d’auto-diagnostic.

1.

e e

Mode | — Controle de commande de rétroaction de la
proportion du mélange A

Ce mode n'est pas disponible.

Mode Il — Contréle de commande de rétroaction de la
proportion du mélange B

Ce mode n’est pas disponible.

Mode Il — Auto-diagnostic

Ce mode est le méme que l'ancien auto-diagnostic dans le
mode d’auto-diagnostic.

Mode IV — Diagnostic de fermeture/ouverture des interrup-
teurs

Dans ce mode, les témoins contrdlent la condition de
fermeture-ouverture des interrupteurs.

Contacteur de ralenti

Contacteur de démarrage

Mode V — Diagnostic en temps réel

Dés que l'anomalie est détectée, I'affichage a lieu immédiate-
ment. Ainsi, la condition dans laquelle se produit I'anomalie
peut étre trouvée en observant les témoins de contréle durant
I'essai de conduite.
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AUTO-DIAGNOSTIC — Moteur CA18ET

SEF872D

Description (Suite)
COMMUTATION DES MODES

1
P

Tourner le contact d’allumage sur “ON".

Tourner le sélecteur de mode de diagnostic de I'E.C.U. com-
plétement dans le sens des aiguilles d’une montre et attendre
gue les témoins de conirble clignotent.

Compter le nombre de clignotements et, aprés que les témoins
de contréle ont clignoté le nombre de fois requis pour le mode
désiré, tourner immédiatement le sélecteur de mode complé-
tement dans le sens inverse des aiguilles d'une montre.

y lignot
1 clignotement oieidhplemenil

3 clignotements
5 clignotements

4 clignotements

SEF989D

NOTE:

Lorsqu’on coupe le contact au durant le diagnostic dans chaque
mode et que I'on remet le contact aprés que l'alimentation de
PE.C.U. est tombée complétement, le diagnostic revient automa-
tiqguement au mode 1.

Les données en mémoire sont perdues:

I
2.

Si la borne de la batterie est déconnectée.

Si I'on choisit le mode IV aprés avoir choisi le mode Il
Toutefois, si le sélecteur de mode de diagnostic est maintenu
tourné complétement dans le sens des aiguilles d’une montre,
il continue a changer dans l'ordre de | — lll - IV —» V — |
... etc.; et, dans cet état, les données en mémoire ne sont pas
effacées.
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AUTO-DIAGNOSTIC — Moteur CA18ET

Mode lll — Systéme d’auto-diagnostic

L’E.C.U. contrble en permanence le fonctionnement de ces cap-
teurs et dispositifs de commande, ceci quelle que soit la position
de la clé de contact. Si une anomalie se produit, les informations
sont enregistrées dans I'E.C.U. et peuvent étre recues depuis la
mémoire en tournant le sélecteur de mode de diagnostic situé sur
le coté de 'E.C.U. Lorsque le systéme est en action, 'anomalie est
indiqguée par le clignotement de LE.D. (diodes électro-
luminescentes) rouge et verte situées, elles aussi, sur I'E.C.U.
Etant donné que tous les résultats d’auto-diagnostic sont enregis-
trés dans la mémoire, méme des anomalies intermittentes peuvent
étre diagnostiqués.
Le groupe de piéces en dérangement est indiqué par le nombre de
clignotements des L.E.D. rouge et verte. La L.E.D. rouge com-
mence par clignoter, suivie par la L.E.D. verte. La L.EE.D. rouge
indique les dizaines tandis que la L.E.D. verte indique le nombre
d’unités. Ainsi, si la L.E.D. rouge clignote une fois et la diode verte
deux fois, ceci indique le numéro “12" qui signale une anomalie du
signal de débitmétre d’air. Les problémes sont, de cette maniére,
classés par des numéros de code.
@ Lorsque le moteur ne démarre pas, le lancer pendant plus de
deux secondes avant de commencer I'auto-diagnostic.
® Avant de commencer |'auto-diagnostic, ne pas effacer les
données en mémoire. Si ces données étaient effacées, la
fonction d’auto-diagnostic pour les anomalies ‘intermittentes
seraient perdues.
Les données en mémoire seront perdues si :
1. La borne de la batterie est déconnectée.
2. Le mode IV est choisi aprés la sélection du mode Il

TABLEAU DES CODES D’'AFFICHAGE

N° de code Points détectés
1 Circuit de capteur d’angle de vilebrequin
12 Circuit de débitmetre d'air
13 Circuit de sonde de température d’eau
21 Circuit de signal d'allumage
22 Circuit de pompe a carburant
34 Circuit de capteur de détonation
44 Pas d’anomalie dans le circuit ci-dessus
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AUTO-DIAGNOSTIC — Moteur CA18ET

Mode Ill — Systéme d’auto-diagnostic (Suite)

CONSERVATION DES RESULTATS DE DIAGNOSTIC

Les résultats de diagnostic sont conservés dans la memoire de
PE.C.U. jusgu'a ce que le démarreur ait été actionné pour la
cinquante fois aprés qgu'un élément de diagnostic a été jugé
anormal. Le résultat de diagnostic est alors annulé automatique-
ment. Si un élément de diagnostic ayant été jugé anormal et se
trouvant en mémoire est a nouveau jugé anormal avant que le
démarreur n’ait été actionné cinquante fois, le second résultat
remplace le précédent. Il est alors enregistré dans la mémoire de
'E.C.U. jusqu'a ce que le démarreur soit actionné cinquante fois
encore.

TABLEAU DE DUREE DE CONSERVATION (exemple)

N° de NOMBRE DE FONCTIONNEMENTS DU DEMARREUR
node 50 100 150 200
50 fois
CAPTEUR D'ANGLE
DE VILEBREQUIN 1 £
|4 YAAAAIR
________________ T s fo_is"___f_"*““__——___"f S
L WA 1
SONDE DE A
TEMPERATURE 13
D'EAU
A 50 fois
Si le méme élément dej
diagnostic est jugé Wm - Durée de conservation
anormal avant que le
demarreurniaiate A : Point de détection d’anomalie

actionné cinquante fois, il
est enregistré dans la
mémoire de I'E.C.U.
jusqu'a ce que le
démarreur ait été actionné
cinquante fois a partir de

ce moment,
SEF793D
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AUTO-DIAGNOSTIC — Moteur CA18ET

Mode Il — Systéme d’auto-diagnostic (Suite)
METHODE D’AUTO-DIAGNOSTIC

C DEBUT DU DIAGNOSTIC )

v

Retirer I'E.C.U. de dessous le siége du passager.

v

Mettre le moteur en marche et le réchauffer jusqu'a
la température normale de fonctionnement du
moteur.

(Conduire le véhicule pendant environ 10 minutes.)

‘, /

Tourner le sélecteur de mode de diagnostic de
I'E.C.U. complétement dans le sens des aiguilles
d'une montre.

v

Aprés gue les témoins de contrdle ont clignoté 3
fois, tourner le sélecteur de mode de diagnostic
complétement dans le sens inverse des aiguilles
d’'une montre.

(T eien 20

e Mauvais SEF872D
S’assurer que les témoins de contrdle affichent le _| Noter le numéro de code d'ano-
code n® 44. 7| malie
Bon

___________ — — -Méthode pour effacement de la mémoire — — 4 — — — — — —

v 1L
Tourner le sélecteur de mode de diagnostic de I'E.C.U. complétement dans le sens des
aiguilles d'une montre.

; |
| ! ! :
| |
| i

Aprés gue les témoins de contrdle ont clignoté 4 fois, tourner le sélecteur de mode de
diagnostic de I'E.C.U. complétement dans le sens inverse des aiguilles d'une montre.

Tourner le contact d'allumage sur

Tourner le contact d’allumage sur “OFF™. “OFE"

&

v v

Remettre I'E.C.U. en place. Voir le tableau de décodage.
( Mode IV )

SEF872D i v

C FIN DU DIAGNOSTIC ) Controler les piéces anormales

et/ou effectuer l'inspection du
systéme de diagnestic en temps
réel. Si l'on trouve une piéce
anormale, la réparer ou la rem-
placer.

ATTENTION:
Durant P'affichage du numéro de code en mode d'auto-diagnostic (mode Ill), si I'on désire changer de mode de
diagnostic, ne pas oublier de noter le huméro de code d’anomalie avant de tourner le sélecteur de mode de
diagnostic de I'E.C.U. complétement dans le sens des aiguilles d’'une montre ou de choisir le mode de diagnos-
tic aprés avoir tourné l'interrupteur sur “OFF”. A défaut, les informations d’auto-diagnostic enregistrées jusqu’a-
lors dans la mémoire de I’'E.C.U. seraient perdues.
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AUTO-DIAGNOSTIC — Moteur CA18ET

Code affiché

CAPTEUR D’ANGLE DE

Mode Il — Systéme d’auto-diagnostic (Suite)

TABLEAU DE DECODAGE

Circuit ou piéces anor-
maux

L'unité de commande
émet un signal d’anomalie
lorsque les conditions
suivantes sont détectées.

Circuit de capteur d'angle de
vilebrequin

VILEBREQUIN
Code n° 11
— OB
Rouge Vert

DEBITMETRE D’AIR

@ Le signal 1° ou 180° n'est pas entré
pendant les quelques premiéres secon-
des durant le lancement du moteur.

@ Le signal 1° ou 180° n'est pas entré
suffisamment souvent lorsque le régi-
me moteur est supérieur a la valeur
spécifiée.

SEF990D

Circuit de débitmetre d'air

Code n® 12
—
Rouge Vert

SONDE DE TEMPERATURE
D'EAU

@ Le circuit du débitmétre d'air est
ouvert ou court-circuité.
(Une tension anormalement élevée ou
basse est entrée.)

SEF173F

Circuit de sonde de température
d'eau

Code n° 13

SIGNAL D’ALLUMAGE

@ Le circuit de la sonde de température
d’eau est ouvert ou court-circuité.
(Une tension de sortie anormalement
élevée ou basse est entrée.)

SEFB33C

Circuit de signal d'allumage

Code n°® 21
@O —
Rouge Vert

EF-11

@ Le signal d'allumage dans le circuit pri-
maire n’est pas entré durant le lance-
ment ou la marche du moteur.

SEF174F




