CA20E & CA18ET

AUTO-DIAGNOSTIC — Moteur CA18ET

Méthodes d'Auto-diagnostic (Suite)
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Faire passer le commutateur de climati-
seur sur OFF puis sur ON puis sur OFF,

SEF877B
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S’assurer que le voyant d’inspection de
I'appareil de commande affiche le code
N° 31 ou N° 44.

NON

BON ETAT

Noter le code de mauvais
fonctionnement.

&
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h 4

Tourner complétement dans le sens con-
traire aux aiguilles d'une montre le sélec-
teur de mode de diagnostic.

SEF6518B

Arréter le moteur.

b 4

Voir le tableau de décodage (pages EF-43

a45s).

Vérifier la zone de mauvais fonctionne-
ment (pages EF-57 a 65).

b 4

Effacer les résultats d'auto-diagnostic de
la mémoire,

Méthode pour effacement de la mémaire

Tourner le commutateur d’allumage sur
position “ON"". -

la

F Y

Moteur CA18ET

v

Tourner complétement dans le sens des

de diagnostic et le garder dans cette posi-
tion plus de 2 secondes.

aiguilles d’une montre le sélecteur de mode \

¥

Tourner complétement dans le sens con-
traire aux aiguilles d'une montre le sélec-
teur de mode de diagnostic et le maintenir
dans cette position plus de 2 secondes.

v

Tourner le commutateur d'allumage sur la
position “OFF"”.

v
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Le systeme d‘auto-diagnostic détermine les mauvais
fonctionnements des systémes de signaux comme
‘25 capteurs, les mécanismes de commande et les
harnais de cdblage, en se fondant sur |'état des
signaux d'entrée recus par l'appareil de commande
E C.C.S. Un mauvais fonctionnement est affiché
par les deux D.E.L., rouge et verte (diodes électro
luminescences).

L'auto-diagnostic est toujours essentiellement
effectué lorsque du courant arrive a |'appareil de
commande E.C.C.S. Les résultats de |auto-
diagnostic sont gardés dans la puce de mémoire de
“appareil de commande E.C.C.S. et ne sont af-
fichés que lorsque l'on tourne complétement dans
‘e sens des aiguilles d’'une montre le sélecteur de
mode de diagnostic {(qui est situé sur le coté de
""appareil de commande).

Lz systéme d’auto-diagnostic est muni de fonc-
sions qui affichent les mauvais fonctionnements
aue |'on vérifie tout autant que ceux qui sont
memorisés. En ce sens, il est trés efficace pour
“eterminer un mauvais fonctionnement “inter-
mittent”. On peut effacer les résultats qui sont
qui ont été mémorisés en opérant les opéra-
s spécifiées. Une zone de mauvais fonctionne-
nt se détermine par le nombre de clignote-
nt des deux D.E.L. rouge et verte. D'abord,
'z D.E.L. rouge clignote et ensuite c'est la verte,
Lz D.E.L. rouge renvoie aux chiffres des dizaines
tandis que la D.E.L. verte renvoie aux chiffres des
wnités. Lorsque la D.E.L. rouge clignote, par
exemple, trois fois et que la D.E.L. verte
clignote deux fois, cela indique implicitement
‘e numéro ““32”. De cette maniére, tous les
oroblémes se trouvent classés par numéros de

Ampoule d'inspection

Sélecteur de mode de diagnostic

SEFG6508
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AUTO-DIAGNOSTIC — Moteur CA18ET

Systéme d’Auto-diagnostic

Comment juger les résultats de |'auto-diagnostic

T,

1)

2)

4)

5)

6)

Lorsque le commutateur d’allumage est
tourné sur “ON"" (MARCHE), le systéme de
diagnostic juge un mauvais fonctionnement
jusqu’a ce que le signal d’entrée spécifié soit
introduit et soit décelé correct.

(Ces signaux d’entrée ne sont pas mémorisés.)

Le circuit du commutateur de vanne papillon
(commutateur de ralenti) et le circuit de com-
mutateur de climatiseur.

Aprés mise du commutateur d‘allumage sur
“ON" et aprés que les signaux “"ON-OFF'" pro-
venant de chaque commutateur sont entrés.
Signal de démarrage.

Aprés mise en marche du moteur et lorsgue
les signaux “ON" et ensuite “OFF" sont
entrés.

Une fois que le systéme d’auto-diagnostic a
décelé un mauvais fonctionnement, il con-
tinue a fournir un affichage de mauvais fonc-
tionnement jusqu’au moment ou la mémoire
est correctement effacée par les opérations
spécifiées.

Circuit du capteur d’'angle de calage

Lorsque le signal de 1° ou de 180° n'est
pas entré aprés démarrage du moteur.

Lorsque les signaux soit de 1°, soit de 180°, ne
sont pas entrés assez souvent.

Circuit du débitmétre d’air

Lorsque le déhitmétre d’air produit une ten-
sion de sortie anormalement élevée, le moteur
étant arréte.

Lorsque le débitmétre d’air produit une ten-
sion de sortie anormalement basse, alors que
le moteur marche.

Circuit de la sonde de température d’eau
Lorsque le circuit est court-circuité ou qu’il
est interrompu.

Signal d'allumage

Lorsqu'il n'y a pas production de signal
d'allumage sur l'enroulement du primaire de
la bebine d‘allumage, aprés démarrage du

, moteur.

Circuit de pompe a carburant

Lorsque le courant passant par |'appareil de
commande pour entrainer la pompe & car-
burant et trop faible ou trop important, alors
gue le moteur est en marche.

Circuit du capteur de détonation

Lorsque le circuit est court-circuité, le moteur
marchant a un régime supérieur a 2.000 tr/mn.
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AUTO-DIAGNOSTIC — Moteur CA18ET

—Systéme d’Auto-diagnostic

CA20E & CA18ET

(Suite)

ATTENTION:

a.

Toujours tourner le sélecteur de mode de
diagnostic avec soin a l'aide d'un tournevis.
Ne pas appuyer trop fortement pour tourner,
on pourrait autrement endommager le sélecteur.
Lorsque le moteur ne veut pas démarrer,
mettre le démarreur pendant plus de 2
secondes avant de lancer I'auto-diagnostic.
Avant de lancer [|‘auto-diagnostic, ne pas
effacer ce qui est mémorisé en mémoire. Si on
le faisait, on réduirait considérablement la
fonction d"auto-diagnostic.

Aprés correction d'une zone de mauvais
fonctionnement, s‘assurer que l‘on efface la
meémoire.

Les résultats de |'auto-diagnostic sont main-
tenus dans la mémoire par un petit courant
provenant de la batterie. Si I'on déconnecte le
céble de batterie ou le connecteur de l'appareil
de commande, on efface ce qui est en mémoire.
Toujours effectuer !"auto-diagnostic concernant
les vérifications “intermittentes” avant de de-
connecter.

Le signal du capteur d'angle de calage joue un
role important dans le E.C.C.S. Un capteur qui
fonctionne mal s'accompagne parfois d’un
affichage qui montre des mauvais fonctionne-
ments dans d’autres systémes de signaux. Dans
ce cas, toujours commencer par vérifier le
capteur d‘angle de calage.

Le sélecteur de mode d’auto-diagnostic doit
étre tourné a bout de course dans le sens in-
verse aux aiguilles d’'une montre, sauf lorsqu’on
effectue un auto-diagnostic.
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AUTO-DIAGNOSTIC — Moteur CAI8ET
Méthodes d’Auto-diagnostic

C DEBUT )

v

Vérifier que le sélecteur de mode de diagnostic est
bien tourné complétement dans le sens contraire
des aiguilles d’une montre.

v

position “ON"",

Tourner le commutateur d’allumage sur la

h 4

S'assurer que les voyants de vérification de |'appareil | NON
de commande restent “ON" {ALLUMES). >

(vérification des ampoules)

R

BON ETAT
A

Tourner complétement dans le sens des aiguilles
d’une montre le sélecteur de mode de diagnostic.

Vérifier le harnais pour voir
si le courant de la batterie
arrive. (Se reporter a la page
EF-68.) Sila batterie

est en bon état, changer
"appareil de commande.

y

S'assurer que les voyants d’inspection de
I'appareil de commande affichent les codes >
N° 23, N° 31 et N° 32.

NON

Noter le code de
mauvais fonctionnement.

BON ETAT

&

relacher.

L
Appuyer sur la pédale d

- [%

accélérateur, puis la

v

N°® 32.

S'assurer que les voyants d'inspection de I'appareil | NON
de commande affichent et les codes N~ 31 et

v

Noter le code de
mauvais fonctionnement.

BON ETAT

4

A

Mettre le moteur en marche,

h 4

N° 31.

S'assurer que les voyants d’inspection de NON
I'appareil de commande affichent le code

v

Noter le code de 4
mauvais fonctionnement.

BON ETAT],

v

®
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